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waesiUna vettura ferroviaria precipita da un ponte

9 difficile scrivere un ar-

ticolo di Natale.  Si y 5 ' R '
comune, la retorica, il cat- ‘ bursi? B

tivo gusto. Imprigionate in ) |

pochi schemi — la pace, la | .
fraternita, la nuda poverta ' i * |
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oscilla sempre fra il luogo
della nascita di Cristo, la
sete di giustizia del cristia-

nesimo primitivo — le pa- i o
role sono ormai logorate. e g

irrimediabilmente. E logo-

dei negatori irriducibili, de-

gli oppositori piu tenaci —

il tradimento delle antiche

speranze, il mondanizzarsi

delle gerarchie del cristia-
nesimo, le ricchezze accu-
mulate, il sostegno dei po-
tenti. & un dibattito ormai
fisso su cardini conosciuti,
su supposizioni ormai no-
tissime, infinite volte ripe-
tuto.

Eppure c’¢ qualcosa di
autentico nel solco dell’an-
tica tradizione, qualcosa
che spinge, in giorni come
questi, a far tacere la po-

lemica quotidiana. C'¢ in€ ks "§

tutti noi — consapevole o} ¥

no — un ripiegamento ver-
so gli antichi, profondi,
ancestrali sentimenti di
pace, di serenita. Ce¢ un
ricordo — 1nespresso —
delle prime impressioni
dell’infanzia, delle magi-
che attese dei doni di ra-
pazzi, delle atmosfere di
festa che squarciavano la
pesante grigia coltre delle
vicende quotidiane.
Vorremmo percio = che
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osa & rimasto della vettura p
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recipitata nel burrone.

le lamiere contor |
(Telefoto)

precipitata nel vuoto. Il treno trasportava stUdenti e contadini che si recavano a Gatan-g
saro con i tradizionali doni natalizi. La disperata ricerca delle vittime in fondo al burrone §

Si teme che il bilancio del disastro possa diventare piu grave. Il racconto dei pochi super-

“ La vettura, all’uscita di una curva detta «della morte» si‘é staccata dall’automotrice ed éj

¢
1
stiti. Il piccolo paese di Decollatura ha perso nella sciagura | suoi ventiquattro scolari%

(Nostro servizio particolare)

CATANZARO, 23. — Poco
prima delle otto di stamane,
ad appena due chilometri da
Catanzaro, il rimorchio di una
automotrice delle Ferrovie
calabro-lucane, sul ponte del
« Fiumarella », all’uscita dalla
curva che tutti chiamano 1la
« curva della morte », si stac-
cava dalla prima parte del
convoglio e, uscito dai binari
e divelti i parapetti del-ponte,
nrecipitaya nel burrone sotto-
=ante compiendo un volo di
‘rca 50 metri; 71 1 morti {i-
nora accertati, trentuno i fe-
riti. Questo il bilancio della
ravissima sciagura che, In
ltalia, trova l'eguale sONO in
‘ri due incidenti ferroviari,
uno del 1917 dove perirono di-
serse centinaia di soldati; 1'al-
tro del 1944, pure in Calabria,
sulla Cosenza-Paola, nel quale
morirono circa 150 viaggiatori.

Dei trentun feriti ricoverati
negli ospedali di Catanzaro,
dieci versano in gravi condi-
joni, mentre in fgndo al bur-
-aone della « Fiumarella » con-
“nua il duro lavoro del SOC-
Arritori -iniziato mezz’ora do-

P. Z.

(Continua in 2. pag., 1. col.)
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Speculazioni e disprezzo

della vita umana

Di fronte ad wuna sciagura
di proporzioni cOSi terrifican-
ti come quella che ha mietuto
71 vite umane ieri a Catanzaro
sorge spontanea ed immedia-
ta una sola, scarna ma terri-
hile domanda: perché? Come €
possibile che nel 1961, nell’an-

no del volo umano nel cosmo;.

mentre ci si prepara a bordo
di macchine meravigliose e
perfette a dare Uassalto alla
Luna e ai pianeti, 71 perso-
ne debbano ancora perire in
maniera cosi tragica, cosi inu-
tile, cosi assurda. Eppure Uun
perché esiste, una risposia st
pud trovare; e si puo trovarla
al di fuori di quel richiamo
alla « tragica fatalita » che ser-
ve cost beme e COSt SpessO @
cuprire le pil pesanti v2¢pon-
sabilita.

E' gi& in corso un'inchiesta
ed i membri di una commis-
sione mominatd dal ministero
si somo ieri stesso recati sul

posto per um prima ricostru
zione della meccanica dellin
cidente. Ma gia da qualche
parte, piit o meno inleressaia,
si cerca di mettere le mani a-
vanti, si cerca di far wvolare
gli stracci addossando, o cer-
cando di addossare, tutta ia
colpa al macchinista del treno,
che avrebbe affrontato la cur-
va fatale (la « curva della mor-
te » la chiamano i catanzaresi)
a velocita eccessiva. Ma & una
giustificazione troppo facile e
troppo scontata perche si pos
sa accettarla per buona COSI,
su due piedi, quando ci SONO
nella vicenda tanti punti oSCu-
ri da chiarire e tante ombre
da dissipare.

Il tronco ferroviario su cul
& avvenuta la sciagura  fu @
perto all’esercizio mnel 1916; e
per la quasi totalita ad una
sola coppia di binari (solo die-
ci chilometri sono a doppio
binario) ed a scartamenito ri-

dotto; la velocita massima del
convogli & di 70 chilometri ora-
ri. che va ridotta a 35 chilo-
metri nella curva della « Fiu-
marella », curva che ha so0lO
cento metri di raggio e si svOL-
ge su un viadotto alto cinguun-
ta metri. Il viaggio su un St
mile percorso sarebbe disage-
vole e pericoloso per Qualin-
que tipo di Lreno: tanto pli
lo & se sia la linea che il ma-

teriale rotabile somo vecchi,
antiquati, scadenti Tanto it
pericoloso & se per fine di bas-
sa speculazione St permetie
che su una vettura la cui por-
tata effettiva non supera glt
80 posti, fra seduti e in pic-
di. si permetie che si stipino
oltre 100 passeggeri, per l@
maggior parte studenti.ed ope-
rai che convergono verso il ca-
noluogo. E tanto pii se come

G. L.
(Continua in 2. pag., 4. col.)



